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11 timers hvil

Siden den nye arbejderbeskyttelseslovs ikrafttreeden den 11.
juni 1954 har der veeret visse fortolkningsspgrgsmal, som det ikke
har veeret muligt at afklare, parterne imellem. Socialministeriet
har imidlertid nu truffet en afggrelse, og herom skriver den fag-
lige medarbejder i dagbladet »Social-Demokraten«:

»Arbejdstiden skal tilretteleegges sdledes, at der i hvert dggn
gives arbejderne en hvileperiode af mindst 11 pd hinanden fgl-
gende timer.« Sddan stdr der i loven om almindelig arbejder-
beskyttelse. Bestemmelsen skulle synes klar nok - ikke desto
mindre har der stdet stor strid om dens indhold. Nu har social-
ministeriet afgjort sagen derhen, at bestemmelsen ikke kan anses
for opfyldt, medmindre der indenfor hvert dggn regnet fra nor-
mal arbejdstids begyndelse er sikret 11 timers samlet hvil. Der-
med har socialministeriet givet fagbevegelsen ret i dens fortolk-
ning af loven, medens savel Arbejdstilsynet som Dansk Arbejds-
giverforening madtte streekke gevcer.

Loven er fra 11. juni 1954, og socialministeriets afggrelse kom
efter de mange og lange forhandlinger med alle interesserede
parter for et par dage siden. Det begyndte med en reekke uover-
ensstemmelser i jernindustrien, og Dansk Smede- og Maskin-
arbejderforbund henvendte sig derfor til socialministeriet for at
fa lovens tekst fortolket. Forbundet sagde, at loven madtte forstds
pd den made, at en arbejder, der f. eks. begynder kl. 5 morgen, er
berettiget til indenfor de 24 timer til kl. 5 neeste morgen at have
mindst 11 timers samlet hvil. Heraf fglger, at han i samme peri-
ode hpjst kan tilbringe 13 timer pd sin arbejdsplads.

Sd kom Arbejdstilsynet ind i billedet. Det fandt, at lovens be-
stemmelse md veere overholdt, ndr der mellem ophgret af en ar-
bejdsperiode og begyndelsen af den neeste gdar 11 timer — og direk-
toratet fandt derfor ikke, at loven opstillede nogen begrensning
for arbejdsperiodernes leengde.

Stillet overfor sd forskellige opfattelser sendte socialministe-
riet sagen til Arbejdsradet — der deltie sig i to mindretal, et for
hvert standpunkt. Derpd gav Dansk Arbejdsgiverforening over-
for socialministeriet udtryk for, at det var af afggrende betyd-
ning, at arbejdstilsynets fortolkning blev geeldende — og sd be-
gyndte en drgftelse i socialministeriet med representanter for
Dansk Arbejdsgiverforening og De samvirkende. Fagforbund -
og senere direkte mellem hovedorganisationerne.

Da sagen sdledes var endevendt grundigt diverse gange, med-
delte hovedorganisationerne hver for sig, at der ikke kunne opnds
enighed om en feelles indstilling — og socialministeriet var lige
vidt. Nu har ministeriet sd besluttet sig, og det fplger fagbevaegel-
sens indstilling — og enhver kan umiddelbart leese sig til lovens
mening i dens tekst: Der skal, ndr ikke ganske scerlige forhold
ngdvendigggr dispensation, vere en hvileperiode af mindst 11 pa
hinanden fglgende timer i hvert dggn«.

For tjenestemeendene kan socialministeriets afggrelse kun
forsteerke gnsket om en snarlig revision af tjenestetidsreglerne.
Selvom den stats- eller kommunalansatte ma veere underkastet
arbejderbeskyttelsesloven pa lige fod med arbejderne i privat-
industrien, er der nseppe héb om at f& den virkelige anvendelse
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NORGE

Fra 1. januar 1957 tog man i Oslo-
distrikt hulkortsystemet i brug ved
udbetaling af lgnninger til det fast
ansatte personale. Alle poster den en-
kelte vedrgrende i forbindelse med
lgnningsudbetaling er indordnet efter
et kodesystem, hver post med sit
kodenummer. Det geelder savel lgn-
ningsdelene som de forskellige even-
tuelle fradrag. Med Ignningsposen
fglger kodefortegnelsen og en over-
sigt over de forskellige lgnningsdele,
fradragene og stgrrelsen af de samme.

Lgnningsoversigten viser ikke alene
regnskabet for den méned, hvori ud-
betalingen finder sted, men tillige en
status indtil dato, sdledes at den sid-
ste oversigt med &rets udgang, tillige
er arsopggrelsen, bade for lgnnings-
indtegt og for fradrag til pension,
sygekasse, foreningskontingent m. v.

Der er almindelig tilfredshed hos
personalet med denne nyordning, der
er et led i rationaliseringen, og det
er hensigten at indfgre systemet ved
alle de gvrige distrikter.

Samtidig med hulkortsystemet var
det meningen at ga over til udbeta-
ling af 1gn pd check, men en del tek-
niske vanskeligheder har ikke kunnet
overvindes, og sagen er derfor ud-
skudt indtil videre.

Som et led i rationaliseringen agter
man ved Norges Statsbaner at op-
rette to »grusstationer«, der skal for-
syne alle landets maskindepoter med
bremsegrus. Man har hidtil foretaget
tgrring og harpning ved samtlige de-
poter. Hvert af de nye anleg skal
betjenes af en mand, og gruset leve-
res til depoterne i specialvogne, tgr-
ret og harpet. Her skal gruset opbe-
vares i nedgravede beholdere, hvor-
fra den fgres gennem rgrledninger
til maskindepotet ved hjelp af tryk-
luft.

»Lokomotivmands Tidendes.
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af loven for deres vedkommende, fgr tjenestemeendenes arbejds-
tidsbestemmelser har gennemgéaet en ny revision. Det m4 til gen-
geld erkendes, at denne neeppe vil finde sted, fgr lgnningskom-
missionen har afsluttet sit arbejde, idet disse to ting i nogen grad
er afhengig af hinanden.

P& den anden side skulle det rent praktisk ikke veere uigen-
nemfgrligt, om man indenfor styrelserne tog den nu trufne be-
slutning fra socialministeriet ad notam og fgrte princippet ud i
livet blandt andet ved opstilling af kommende kgrsel- og tjeneste-
fordelinger. Siden tjenestetidsreglerne af 1949 blev gennemfgrt,
og ved hvilken lejlighed de tidligere 9 timers hvil mellem to ar-
bejdsperioder blev @ndret til 10 timer, har der veeret en altfor
steerk tendens i retning af en praktisering af minimums time-
tallet uden hensyn til de enkelte personalegruppers forhold.

10 timer er i sig selv et meget kort tidsrum efter anstrengende
tjeneste, og udnyttelsen heraf som passende hvilepause bliver ret
problematisk, nar det tages i betragtning, hvilke afstande per-
sonalet efterhdnden har mellem tjenestested og bopeel. Tager man
storbyerne, har de alle i de senere ar matte flytte boligbyggeriet
ud i byens periferi for overhovedet at kunne gennemfgre en ud-
videlse pa dette omrade. Det er ikke ualmindeligt, at der hengar
en vejtid pa 1 time eller derover for at komme til eller fra sin
bopel, og skal man sdledes regne med 2 timer og samtidig kun
tildeles 10 timer, fra man slutter tjeneste, til man skal mgde igen,
kan der ikke bliver den ngdvendige tid til at hvile i.

Hertil kommer det ikke uveesentlige, at ndr man er ansat i en
virksomhed med kontinuerlig drift - som ved Danske Statsbaner,
hvor arbejdstid og hviletid ikke kan indpasses i de af dggnets ti-
mer, hvor man naturligt og normalt hviler ud, opnar man aldrig
samme afslapning, som nar arbejdstid og hviletid falder regel-
maeaessigt og pa de rigtige tidspunkter. Det er ikke alene et spgrgs-
mal om tidspunktet, men ogsd om hvorledes forholdene arter
sig, nar den tildelte hviletid er inde. Kommer man for eksempel
hjem om morgenen kl. ca. 7, mgdes man med en udhvilet familie,
hvor forberedelserne star pa med at ggre bgrnene klar til afgang
til skolen. Der hengar nu atter ca. 1 time, fgr der i hjemmet kan
blive den ngdvendige ro, og tilbage er der nu 7 timer af hviletiden.

Ikke alene skal man vere indstillet p4 at kunne sove pa et
unormalt sovetidspunkt, men man skal samtidig kunne lukke sig
ude fra den normale stg] fra gader og veje eller legepladser, og i
det hele taget udskille sig fra det, der er normalt for alle andre
mennesker. Det siger sig selv, at en sddan tilveerelse ikke kan
byde disse mennesker en ordentlig tid til at hvile ud i. Kun i for-
bindelse med fridag og anden frihed nar man almindeligvis at fa
den normale sgvn. Alle andre dage ma man simpelthen ind-
skraenke sig til et feerre antal timer pa grund af de forhold, som
her er nevnt, og der fglger naturligvis mange andre til, blandt
andet skal der ogsa afsettes tid til at forberede afgangen fra
hjemmet, nar den neaeste tjeneste skal tiltraedes.

Det ma hilses med tilfredshed, at der fra socialministeriet nu
foreligger en endelig afggrelse og beslutning om denne meget
vigtige bestemmelse i arbejderbeskyttelsesloven. Og selv om vi
som tjenestemaend ikke har lov til at paregne, at afggrelsen far
samme betydning for tjenestemeendene forelgbig, er der god



grund til at appellere til etatens styrelse om alle-
rede pa nuverende tidspunkt at tage hensyn til
denne bestemmelse, og lad den fa betydning i
forbindelse med kommende kgrselsfordelinger
samtidig med sommerkgreplanens ikrafttreeden.
Thi ikke mindst under sommervarmen kan det
veere ulideligt at skulle erstatte nattesgvnen med
et problematisk hvis om dagen, hvor solen var-
mer ret igennem vinduer og gardiner. Det er af
den allerstgrste betydning, at lokomotivmanden
mgder udhvilet ved tjenestens begyndelse, og
veerdien heraf bliver stgrre og stgrre, efterhén-
den som alt bliver mere og mere kompliceret.
Der stilles krav om stor agtpagivenhed i moderne
jernbanedrift, og vi ma ikke glemme, at kravene
skeerpes, ikke mindst fordi en meget stor del af
jernbanedriften efterhdnden bestrides af een-
mandsbetjente kgretgjer.

Normeringsloven

Normeringsloven 1957/58 blev af nogen mere
beskeden karakter, end organisationerne havde
habet pa, men fra finansministeriets side star be-
slutningen herom i forbindelse med, at man for-
venter en snarlig afslutning pa den siddende lgn-
ningskommissions arbejde. Under sin forelaeg-
gelse af forslaget i folketinget udtalte finans-
minister Kampmann herom blandt andet:

»De retningslinier, der blev fastsat for udar-
bejdelsen af lovforslaget, har som baggrund dels
finansministeriets cirkulere af 30. september
1950 om besparelser i statshusholdningen, dels
nedscettelsen af lgnningskommissionen af 28. maj
1954, som jeg hdber vil kunne afslutte sit arbejde,
sd betids, at jorslag til en ny tjenestemandslov
kan foreleegges det hgje ting i folketingssamlin-
gen 1957-58. Under hensyn til, at der sdledes vil
kunne pdregnes gennemfgrt en lgnrevision i neer
fremtid, er der pd dette drs normeringslovsfor-
slag anlagt en tilbageholdende linie med hensyn
til sdvel omnormeringer som oprettelse af nye
tjenestemandsstillinger; jeg har dog ikke anset
det for rimeligt fuldsteendig at afvise forslag om
normering af nye tjenestemandsstillinger inden
for omrdder, hvor arbejdet er steerkt og varigt
forgget, ligesom jeg ikke har ment helt at burde
udelukke forslag om omnormeringer til afhjcelp-
ning af ekstraordincert ugunstige avancements-
forhold, scerlig hvor det drejer sig om fortscet-
telse af en ved tidligere normeringslove pdbe-
gyndt praksis.«

Af de her faldne udtalelser fra ministeren er

der saledes stillet i udsigt, at en ny tjeneste-
mandslov vil kunne foreligge, inden folketinget
slutter sin samling i foraret 1958.

For vor forening indeholder normeringsloven
denne gang en forhgjelse af lokomotivfgrerantal-
let i 7. lgnningsklasse med 100 til 245, medens
antallet af lokomotivigrere i 11. lgnningsklasse
fastsaettes til 1298, s den samlede lokomotivig-
rerstyrke udggr 1543. Samtidig er der med loven
afsat en udvidelse ‘af elektrofgrerantallet i 11.
Ignningsklasse med 11 til 30, hvilket er det antal,
der paregnes at skulle rykke op inden for finans-
aret. Tilsvarende antal nedsaettes styrken med i
12. lgnningsklasse.

Straks efter lovens vedtagelse i folketinget
har foreningen forhandlet med generaldirekto-
ratet om placering af de nye stillinger i 7. lgn-
ningsklasse, som oprettes af hensyn til MY-drif-
ten. Som det allerede er fremgaet af opslagsstil-
linger i »Vingehjulet« af 24. marts, vil der ske
udpegning til et antal af stillingerne i indewvee-
rende forar. Motivet hertil er, at man gnsker de
pageeldende sat til uddannelse, sd de er klar tii
at overtage stillingerne, efterhdnden som leve-
ringen af de bestilte lokomotiver finder sted. De,
der kommer i betragtning, kan altsd ikke regne
med udnavnelsen, s& snart uddannelsen er over-
stdet, men fgrst nar lokomotiverne er kommet
til landet.

I tilslutning til de nye stillinger vil der denne
gang ske en udvidelse i antallet af maskindepo-
ter, hvorfra MY-drift finder sted. Medens dette
tidligere har omfattet Kgbenhavn Gb., Gedser,
Korsgr, Nyborg, Fredericia og Arhus, vil det i
fremtiden ogs& komme til at geelde for Alborg,
Struer, Esbjerg og Padborg. De nye stillinger er
dog ikke forbeholdt de sidstnsevnte maskindepo-
ter, men til gengeeld har det ikke veaeret muligt
pa nuveerende tidspunkt at fa fastsldet, hvor-
mange stillinger der vil blive oprettet ved de en-
kelte depoter, men der vil selvsagt ske en ud-
videlse ved de depoter, hvor der allerede er op-
rettet stillinger som MY-lokomotivfgrere.

Herudover er der i forbindelse med norme-
ringsloven fgrt forhandlinger om udngevnelse af
lokomotiviyrbgdere til lokomotivfgrere. Resul-
tatet heraf er blevet et tilsagn om udneevnelse af
8 mand den 1. april, 1. maj og 1. juni og i tiden
derefter regnes der med udnzvnelser i forbin-
delse med afgang.

Selvom normeringsloven ikke kommer til at
svare til forventningerne, er der dog for vore
medlemmer kommet en del stillinger med, sa lo-
ven har veeret akceptabel for foreningen.
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Nyt grundlag for sygekasserne

Med gennemfgrelsen af sygelgnsordningen er
den fagorganiserede arbejder naet et nyt skridt
frem mod virkelig betryggelse i tilfaelde af sygdom.
Reformen kan tillige blive en lgftestang for den
gvrige befolkning. Det ma da i fgrste reekke komme
til udtryk ved forbedringer af vore sygekassers dag-
pengesystem.

De statsanerkendte sygekasser, der teeller 77 pct.
af befolkningen som medlemmer — andre 11 pct. er
medlemmer af fortsaettelseskasserne — har i en ar-
raekke gjort opmeerksom pé, at en revision af dag-
pengene var hardt tiltreengt, men fgrst efter at
sygeforsikringskommissionen — nedsat af socialmi-
nister Strgm i 1954 — er gdet i gang med en kule-
gravning af hele sygekasseordningen, synes der om-
sider at veere udsigt til at fa dette krav imgdekom-
met.

Sygekassegrensen ikke det eneste problem.

Kommissionen blev nedsat pa et tidspunkt, da
sygekassegrensen var under voldsom kritik fra
borgerlig side, og vel vil dette emne give anledning
til mange overvejelser i kommissionen, fgr man
enedes om en fornuftig lgsning, men derfor ma man
ikke lade sig forlede til at tro, at greensespgrgsmalet
er det eneste problem.

Det var med fuld tilslutning fra sygekasserne,
kommissionen blev nedsat, fordi man gennem dens
arbejde habede pd gennemfgrelse af reformer pé en
lang reekke omrader. Dagpengesatserne er nzevnt,
men ligesd vigtige er de andre punkter pa syge-
kassernes gnskeseddel:

1) Lempelse eller ophaevelse af de geldende hel-
breds- og aldersbestemmelser.

2) Udvidelse af sygekassernes ydelser til tand-
pleje, specialhjeelp, fgdselshjelp m .v.

3) Livsvigtig medicin helt gratis til alle sygekasse-
medlemmer.

4) Reorganisation af hjeelpen til hospitalsophold,
sa sygekasserne helt fritages for at betale noget.

5) Ubetinget adgang for bgrn under 18 ar til at
blive medlemmer uanset foraldrenes gkono-
miske Kar.

6) Opheaevelse af varighedsgrensen for sygehjealp.

For og imod grensen.

Et krav var ogsd fri hjemmesygepleje for alle
medlemmer. Det blev for nogen tid siden lgftet ud
af kommisionen, hvorefter indenrigsministeren lod
udarbejde forslag herom. Folketinget har tiltradt
det, og denne reform vil vaere endeligt vedtaget,
inden folketingssamlingen slutter.

Utenkeligt er det ikke, at andre spgrgsmal tages
ud af kommissionen til seerskilt lgsning — dagpen-
gene f. eks. Men problemerne omkring sygekasse-
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Konturerne af den nmye sygekasseordning
begynder at tegne sig under kommissions-
arbejdet — Indtegtsgreensen er langtfra
det eneste problem.

grensen bliver det kommissionsmedlemmernes sag
at klare, og det kraever ikke stor spdAmandskunst at
forudsige, at kommissionen tidligst kan slutte sine
overvejelser en gang i efteraret, og at debatten om
eventuel eendring af greensen bliver den mest lang-
varige.

Synspunkterne er mangeartede, men to hoved-
opfattelser ggr sig geeldende: Tilheengerne af gren-
sens bevarelse i nuvaerende eller eendret form siger,
at mélet ma veere en forbedring for de borgere, der
ligger over graensen — folk i fortsaettelseskasserne —
uden at det bliver til skade for dem, der ligger un-
der grensen. Tenker han sig, at alle kommer ind
under samme sygekasseordning, vil det ganske gi-
vet komme til at betyde, at overenskomsterne med
legerne falder bort, og ikke alene medfgrer det
steerkt forhgjede bidrag men tillige, at den frie
ieegehjelp forsvinder.

Leegernes repraesentanter i kommissionen leg-
ger igvrigt ikke skjul p4a, at de gnsker greensen san-
ket, sd vasentligt feerre kommer til at nyde godt
af sygekasserne. De vil derfor skarpt afvise tanken
om, at alle skal veere medlemmer. Kravet herom -
det andet hovedsynspunkt — vil derfor veere ensbe-
tydende med en alvorlig gkonomisk forringelse for
den alt overvejende del af befolkningen.

Meget, man vil kunne enes om.

Modstanden mod den nuveerende grense skyldes
i fgrste reekke, at den griber ind pd mange omrader
udenfor selve sygeforsikringen, f. eks. boligstgtte-
lovens bestemmelser og reglerne for bgrnetilskud.
Derfor vil kommissionens bestraebelser til sin tid
gé ud pa at finde frem til en kompromislgsning, der
kan tilfredsstille greensens angribere og samtidig
betyde fuldsteendig bevarelse af sygekassegoderne
for de hundredtusinder nuvarende medlemmer.

Igvrigt skulle der vaere god mulighed for at néa
til enighed om de gvrige reformkrav.

At unge mellem 15 og 18 ar — uanset foraeldrenes
gkonomiske stilling — skal betragtes som selvstaen-
dige borgere med adkomst til sygekassen, vil for-
mentlig alle finde rimeligt. Udvidelsen af special-
legehjelpen til at omfatte samtlige medlemmer
overalt i landet ma ogsd kunne paregne flertal, og
det geelder fremdeles afskaffelsen af geeldende hel-
breds- og aldersbetingelser, der i dag udelukker
mange fra optagelse. Flertallet vil sikkert ogsa er-
kende ngdvendigheden af, at man a jour-fgrer og
forbedrer dagpengene, ligesom det er at vente, at
man vil afskaffe de meningslgse regler, der for ti-
den ekskluderer medlemmer fra sygekasserne efter
sygdom gennem laengere tid. Kassernes repraesen-
tanter gnsker, at de langvarigt syge forbliver med-
lemmer med fuld sygehjeelp i stedet for som nu at
henvises til fortsat hjelp gennem socialkontorerne.



Vil de borgerlige socialisere?

Kommissionen skal ogsd tage stilling til, om
sygekassernes administration kan og bgr forenkles.
Men til dato er ikke fgrt bevis for, at der kan ad-
ministreres billigere. Forvaltningsudgifterne for
1955 14 pd 11 kr. pr. medlem om é&ret. I Sverige,
hvor alle er under samme sygeforsikring, var ud-
giften 8 kr., men hertil skal leegges kommunernes
omkostninger ved opkrevning af medlemsbidrag.

Den danske sygekasseordning er enestdende i
verden. Et foregangsland som Sverige har ganske
vist hgjere dagpenge, men til gengeeld ingen over-

En modelbygger

Med den interesse der er for modelbygning af
jernbaner ogsa indenfor lokomotivmeandenes raek-
ker, bringer vi i det efterfplgende en omtale af en
modelbygger i det helt store format. Artiklen har
vi hentet fra Svenska Jarnvagsmannaforbundets
fagblad »Signalen«.

Modeljernbanebyggere findes verden over i
100.000-tal. Med stor omsorg og en nasten rgrende
keerlighed sysler de med deres hobby, studerer tek-
nisk litteratur, samarbejder med kolleger, fglger
udviklingen pa dette specielle omradde med en le-
vende interesse, kompletterer sit materiel, der be-
star af nye og gamle modeller og bygger stadigvaek
nyt. I USA er John Bramble i Sharron en af de
stgrste entusiaster. Om dagen arbejder han med
jette-store transformatorer og andet elektrisk ud-
rustning ved det veldige industriforetagende the
Westinghouse Electric Plant i Sharron, og om afte-
nen helliger han sig sin hobby: en stadig udbygning
af sin lilleputjernbane med miniaturelokomotiver
og vogne i yderst omhyggelig udfgrelse.

Mr. Bramble begyndte at bygge modeljernbaner
allerede for 25 ar siden, hvor han konstruerede det
fgrste lokomotiv. Det var ikke noget let job, efter-
som han fremstillede alle dele selv. Bdde motorer,
koblinger, aksler, indvendige montering etc. Dette
besverlige pillearbejde kreever en meget stor ind-
sats. Eksempelvis bruger han for en enkelt gods-
vogn cirka 50 timer. Sporvidden er en af de almin-
delige blandt modeljernbanebyggere, den ligger om-
kring 1/48 af den almindelige stgrrelse. Efter denne
skala reduceres en almindelig godsvogn til en leeng-
de af 7 tommer og en bredde af 3 tommer. Hele det
rullende materiel er ngjagtig lige til den mindste
detaille. Saledes har han udrustet vognene med
blandt andet det ngdvendige trykluftudstyr, skgnt
dette ikke er synligt under vognenes drift. Derfor
er Bramble en modelbygger af meget stort format.

Sporsystemet er ligeledes seerdeles ngjagtigt
gennemfgrt. Fra sit kontrolbord kan han samtidig
dirigere 6 forskellige tog og foretage afkobling af
vogne i hvert tog. Automatisk virkende signalanleg
med streekningerne inddelt i blokafsnit forhindrer
kollissioner. Hele anlseget, som ligger i kelderen,
er delvis monteret ind i et naturtro landskab med

enskomst med lagerne. Tilskuddet til laegehjeelp
reekker hverken helt eller halvt til, fordi leegerne
fastseetter honorarerne individuelt og uden hensyn
til tilskuddets stgrrelse. England har socialiseret
sundhedsvaesenet, og det betyder i realiteten, at
leegerne arbejder for staten, og at borgerne er lige-
stillede med hensyn til ydelse af hjelp.

Den engelske ordning er et alternativ til kravet
om afskaffelse af sygekassegraensen — men vil de
borgerlige partiers repraesentanter og leegerne stille
forslag herom? I sa fald er sygekasserne og social-
demokratiet til at tale med.

1 det store format

i

John Bramble foretager et sidste eftersyn af hans sidst

fremstillede model til lokomotivparken. En mngjagtig

model af et rangerlokomotiv, som til daglig er i drift pd
Westinghouse Electric Corporations egen banegdrd.

bjergpartier, hvilket giver jernbanen et endnu »rig-
tigere« udseende.

Det er klart, at mr. Bramble — takket vere sine
gode kundskaber og sit gedigne arbejde — har vakt
opmearksomhed blandt Amerikas modelbyggere, og
det har blandt andet medfgrt, at han er blevet til-
delt forskellige fornemme preemier for sin indsats
og igvrigt har han fdet en national anerkendelse for
talmodighed - som sikkert er ngdvendigt i stort
omfang.

Men igvrigt lader vi billederne pa naeste side
fortelle videre om mr. Brambles arbejde.
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Puverst tilvenstre: Modeljernbanen
er bygget i skalaen 1 :48. Her er en
tjenestevogn i et godstog udfgrt med
alle detailler, og selv den mindste er
hjemmearbejde.

Nederst tilhgjre: Et fantastisk
smukt stykke arbejde. Det er et
damplokomotiv, som trekker 15
fJuldlastede kulvogne, wuanset stig-
ningerne pd modeljernbanens hoved-
linie. Denne lokomotivtype kostede
John Bramble cirka 85 kroner takket
veeret, at han selv udfgrer hele ar-
bejdet, og stgrstedelen af udgiften
ligger i motoren. Han benytter hdrdt
og tungt tree til visse dele, og til de
enkelte maskindetailler anvendes
galvaniseret stdl.

Nederst tilvenstre: Resultatet af
mange drs iheerdigt modelbyggeri.
Transformatoringenigren John Bram-
ble ved det amerikanske storfore-
tagende Westinghouse Electric Cor-
poration ser ud over banegdrden til
sit store modeljernbaneanleg. Det
omfatter sammenlagt 175 meter spor,
30 sporskifter og et meget stort antal
forskellige dele til sikkerhedsanlee-
get. Det rullende materiel bestdir af
7 forskellige typer af loxomotiver,
30 godsvogne, 10 siddevogne og 14
pullmannsovevogne,, restaurations-
vogne og strgmlinieformede udsigts-
vogne. Det repraesenterer en veerdi
omkring cirka 1000 dollars.
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Querst tilhgjre: En lille drejeskive
som mangvreres elektrisk. I baggrun-
den ses lokomotivremisen tilligemed
cn mindre silo.

Nederst tilhgjre: Hver enhed fra
den stgrste til demn mindste i John
Brambles modeljernbane er i mind-
ste detailler ngjagtig. Han fremstil-
ler selv de mange dele ogsd til loko-
motiverne. Vognen han her sidder
med i hdnden har kreevet 50 timers
arbejde, inden den var helt feerdig.
Til venstre for hans hind pd arbejds-
bordet ligger en trcemodel, over hvil-
ket han formede forerrummet til die-
selelektrisk lokomotiv.

Nederst tilvenstre: Et imponerende
billede af et damplokomotivs front.
Sammenligningen mellem lokomoti-
vet og hdnden viser, hvilken utrolig
stor mgjagtighed John Bramble md
preestere for at fremstille ikke mindst
sine lokomotiver. Dette her krecevede
600 timer, men sd bestdr det ogsd af
et 1000-tal detailler fra ganske smé
knappendlshoveder til dampkedlen
og vangerne. Lokomotivet har vakt
megen ophceerksomhed.
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FN’s virksomhed

Der er endnu 69.000 nungarske flygtninge i @strig og
Jugoslavien.

Til trods for de store anstrengelser, der er gjort fra
flere landes side for at fa anbragt de ungarske flygt-
ninge, eksisterer der stadig et enormt og akut flygt-
ningeproblem i de to lande, der som naboer til Ungarn
i fgrste reekke har mattet tage mod strgmmen, nemlig
Dstrig og Jugoslavien. Den 1. marts var antallet af
flygtninge i @strig ifglge en opggrelse fra F. N.s Flygt-
ninge-hgjkommissariat 53.349, og det er ikke gaet syn-
derligt ned siden da. Jugoslaviens tilsvarende tal var
samtidig 15.874.

Efter hvad Flygtninge-hgjkommissariatet har bereg-
net, vil det koste 23.153.425 dollars at give disse ialt
69.000 flygtninge mad, husly og tgj indtil udgangen af
indeveerende ar. Og det er givet, at @strig og Jugosla-
vien ikke vil kunne bare disse omkostninger alene.
F. N.s Flygtninge-hgjkommissariat har derfor rettet en
ny appel til de lande, der er villige til at hjalpe, om at
koordinere deres aktioner gennem Hgjkommissariatet,
hvor man har samlet alle oplysninger om de forskellige
lejres behov.

Indtil den 1. marts havde Sverige modtaget 4031
ungarske flygtninge og havde lovet at aftage ialt 5000.
Danmark har taget mod 1000, der alle er ankommet.
Norge har ikke fastsat nogen definitiv maksimums-
graense men har taget imod sd mange, man har kunnet
beskaftige — forelgbig 1011. Island har tilbudt at mod-
tage 50-60 og har faet 52.

Krav om flere mandater i de mange FN-organer.
Baggrunden er, at antallet af medlemsstater i F. N.
pd kun godt et dar er steget fra 60 til 81.

F. N.s generalforsamling har godkendt en forhgjelse
af budgettet for indevaerende ar med lidt over 2 milli-
oner dollars til ialt 50.815.700 dollars. Samtidig har
F. N.-Generalforsamlingen bemyndiget generalsekretser
Dag Hammarskjold til at anvende indtil 16,5 mill. dol-
lars til F. N.-styrkerne indtil udgangen af 1957. Ham-
marskjold skal samtidig opfordre medlemsstaterne til
at yde frivillige bidrag til deekning af de 6,5 millioner
af dette belgb. Den 27. november i fjor godkenate Gene-
ralforsamlingen »udskrivningen. af de fgrste 10 milli-
oner dollars til udgifterne i forbindelse med afsendelse
og opretholdelse af F. N.-styrkerne.

I pauserne mellem debatter om Narorientens proble-
mer har F.N.-Generalforsamlingen igvrigt beskaftiget
sig med »interne« spgrgsmal, der ganske naturligt i min-
dre grad har kunnet pdkalde sig opmarksomhed i den
daglige telegramstrgm. Alligevel kan der vere grund til
at ga lidt nsermere ind pa denne side af F. N.s virksom-
hed i de senere uger, da den har almen interesse for
medlemsstaterne.

I 10 dr optog F. N. kun 9 nye medlemmer.

Der tankes her pa de organisationsmaessige proble-
mer, der har rejst sig i forbindelse med, at F.N. nu
omfatter 81 medlemslande. Oprindelig bestod De for-
enede Nationer af 51 stater, hvis medlemsskab daterede
sig fra 1945 — heriblandt Norge og Danmark. Herefter
gik det meget langsomt med tilgangen. I de ti ar fra
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1945 til 1955 blev kun yderligere 9 lande optaget i F. N.
Blandt dem var Sverige og Island. Det var siledes 60
medlemsstater, der kunne deltage i hgdjtidelighederne
i San Francisco i 1955 i anledning af De forenede Na-
tioners 10 ars jubileeum.

Men sa gik der skred i medlemstilgangen. Den 14.
december 1955 godkendte Generalforsamlingen opta-
gelsen af 16 lande - deriblandt Finland — efter at Sik-
kerhedsradet tidligere samme dag havde anbefalet.
Mindre end et &r senere, den 12, november 1956, op-
toges de nye selvstendige stater Marokko, Tunis og
Sudan, mens Japan den 18. december blev optaget som
De forenede Nationers 80. og Ghana den 8. marts som
den 81. og forelgbig sidste medlemsstat.

Det vil sige, at mens situationen nzesten var status
quo i 10 ar, steg antallet af medlemsstater i F.N. pi
kun godt et ar med over en trediedel fra 60 til 81.
Denne stigning — hvor velkommen den naturligvis end
er — har ikke alene skabt problemer for anbringelsen
af de mange flagstaenger foran F. N.-hovedkvarteret pa
Manhattan i New York, hvor de to »alfabetiske« yder-
lande Arganistan og Jugoslavien (hvis Y pa enkelsk
placerer det sidst) p& grund af flagstangs-traengselen
ikke leengere kan holde linie med de gvrige, men har
mattet sta for sig. Tilgangen af nye medlemslande har
ogsa rejst kravet om udvidelse af reprasentationen i de
forskellige F. N.-organer.

Produktionen af tgmmer stigende verden over.

Verdens skove gav i 1955 3 pct. stgrre udbytte end
aret forud, oplyser F.N.s Levnedsmiddel- og Land-
brugsorganisation, FAO. Samtidig steg vardien af
skovbrugsprodukterne med omkring 7 pct. pd grund
af hgjere priser pd verdensmarkedet og en mere ra-
tionel udnyttelse, iseer handel med foraedlede produk-
ter i stgrre udstreekning end tidligere. Disse og andre
oplysninger om produktion, forbrug og handel findes
i den seneste udgave af FAOs »Yearbook of Forest
Product Statistics«, der netop er udkommet. Den inde-
holder oplysninger fra over 120 lande og omrader, her-
under Sovjetunionen, men ikke Kina.

Ogsa den internationale handel med tgmmer udviser
et opsving i 1955. Da priserne samtidig var stigende,
betgd det, at veerdien af tgmmereksporten i 1955 1la
hele 16 pct. over det foregdende ars resultat, mens im-
porten 13 21 pct. hgjere end i 1954. Over fire femtedele
af savel import som eksport foregik i Europa og Nord-
amerika. Selv om brandselshugsten stort set har holdt
sig p4 samme niveau gennem langere tid, reprsesen-
terer den dog ar for ar en stadig mindre del af den
samlede hugst i de lande, der har en nogenlunde fuld-
staendig statistik, mens den derimod synes at veere gan-
ske betydelig i den del af verden, hvorfra man savner
ngjagtige oplysninger.

Produktionen af savskaret tgmmer var ialt i 1955
pa 294 millioner kubikmeter, d.v.s. 4 pct. stgrre end
aret forud. Sovjetunionen har den procentvis stgrste
produktionsstigning — 10 pct. i forhold til aret forud —
mens Nordamerika udviser den stgrste absolutte stig-
ning. Forbrugsstatistikken varierer i meget hgj grad fra
land til land. Gennemsnittet i hele verden er 740 ku-
bikmeter pr. 1000 indbyggere og pr. ar (heri er dog ikke
medregnet ukontrolleret braendselshugst). Europaerne
ligger noget under gennemsnittet med 710 kubikmeter.



Asien ligger lavest med 150. Ser man udelukkende pa
forbruget af savskaret tgmmer, ligger Nordamerika
hgjest med over en halv kubikmeter pr. person. Gen-
nemsniltet for hele verden er 0,19. Europa ligger pa
0,16.

En af de grene indenfor traeforsedlingsindustrien,
der viser serlig stor fremgang, er finerproduktionen.
Her er der for hele vedens vedkommende tale om en
stigning pa 17 pct. til ialt 10,4 millioner kubikmeter.
Fra alle steder verden over rapporteres der om stigende
produktion af treemasse. Den samlede produktion néiede
rekordtallet 48 mill. tons, d. v.s. en forggelse i forhold
til 1954 pa 9 pct. Produktionen af al slags papir og kar-
{ion steg naesten 10 pct. i Igbet af 1955. Alene produk-
tionen af avispapir omfattede 11,3 mill. tons mod 10,5
millioner i 1954. Ogsd hvad angar produktionen af fi-
berplader, er udviklingen gaet meget hurtigt i de sene-
ste ar.

(»Yearbook of Forest Product Statistics« forhandles
i Danmark af Ejnar Munksgaards Boghandel, Ngrre-
gade 6, Kgbenhavn, K.).

/MEDLEMSKREDSEN

Det var en skuffelse

Vi var mange lokomotivmaend ved Fredericia
maskindepot — og jeg vil tro ogsa ved andre maskin-
depoter — der i foraret 1956 modtog meddelelse om
en ombygning af remisen med glaede. Lieenge havde
den varet i en forfatning, der rummede en alvorlig
fare for liv og lemmer, vi var derfor taknemlige,
da der kom gang i arbejdet. Skjules skal det heller
ikke, at vi beundrede det tempo, hvormed ombyg-
ningen fandt sted. Selvom vi under arbejdet matte
tage en del ubehageligheder, s leenge nedbrydnin-
gen af den gamle remise og opbygningen af den nye
remise fandt sted, skete det pa et gunstigt tidspunkt,
og ubehagelighederne tog vi gerne for at fa det
overstdet og komme ind under bedre forhold.

Men midt i gleeden kom skuffelsen. Vi havde sa
inderligt habet, at man ikke alene ville erstatte det
gamle, men ogsa udvide, s& hele lokomotivparken
kunne komme under tag. Ganske vist skrider moto-
riseringen staerkt fremad, og mange af de gamle
dampmaskiner mé vige pladsen for motorvogne og
motorlokomotiver. Men vi er dog ikke kommet sd
langt endnu, at samtlige dampmaskiner kan und-
veeres, og det fremgar da ogsa af kgrselsfordelin-
gerne her i 2. distrikt, at man fortsat skal bevare
en del af dampdriften i tiden fremover. Det undrer
os derfor, at vi med den store part af dampmaski-
ner er henvist til at skulle arbejde uden for remi-
sens omrade. Vil man ikke vise det hensyn — som
jeg mener, man bgr — over for damptjenestens gamle
pionerer, kunne man dog vise det over for perso-
nalet. Som lokomotivmand er tjenesten anstren-
gende nok, og det er en yderligere belastning, nar
arbejdet med forberedelse og afslutning skal finde
sted i fri luft uanset vejrforhold.

Nar man nu var igang med. en nybygning og
kunne gennemfgre den pa rekordtid — hvorom der

har veeret talt og skrevet meget — havde det veeret
pé sin plads med en fortsattelse af arbejdet, s re-
misen havde fiet en kapacitet, der svarer til det an-
tal maskiner, uanset om det er damp eller motor,
som der nu en gang bgr veere plads til ved Frede-
ricia maskindepot.

-0-

Lige lon . ..

Pa De samvirkende Fagforbunds forretningsud-
valgsmgde d. 8. marts behandledes en henvendelse
fra Handels- og Kontorfunktionaerernes Forbund og
Fagbevaegelsens Kvindesekretariat om ligelgn til
kvinder og mend. Der blev nedsat et udvalg, der
skal undersgge alle muligheder for at nd frem til
ligelgnsprincippets gennemfgrelse.

Som det sikkert vil erindres, blev der ved de
sidste overenskomstforhandlinger rejst krav om lige
lgn, hvor meend og kvinder udfgrer samme arbejde.

Under forhandlingerne, der sluttede i 1956, na-
edes ikke nogen lgsning af dette spgrgsmal, og det
kan sikkert forventes at man ved forhandlingerne,
der begynder til efterdret, vil rejse kravet pany.

Fra Den internationale Arbejderorganisation,
ILO, foreligger der en konvention fra 1951 om lige
lgn for lige arbejde. Det hedder, at enhver med-
lemsstat i overensstemmelse med de metoder, der
anvendes ved fastsattelse af lgnsatser skal fremme,
og for sd vidt det er foreneligt med disse metoder,
sikre gennemfgrelsen af princippet om lige lgn for
mandlige og kvindelige arbejdere for arbejde af
samme verdi, for sd vidt angdr samtlige arbejdere.

Der var den gang mellem de faglige hovedorga-
nisationer enighed om at ligelgnsprincippet her i
landet ikke kan gennemfgres ad lovgivningsmaessig
vej. De samvirkende Fagforbund fandt dog, at lov-
givningsmagten i forbindelse med tiltraeden af kon-
ventionen om lige lgn kunne rette en opfordring til
hovedorganisationerne om at sgge princippet gen-
nemfgrt. Det vil dog sikkert volde ikke s& lidt van-
skeligheder at f4 en sddan vedtagelse gennemfgrt i
folketinget pd nuvzerende tidspunkt, idet man ikke
skal forvente stgrre interesse for spgrgsmaélet i ar-
bejdsgiverkredse.

For tjenestemandene har det rejste krav ganske
naturligt den stgrste interesse. Det skal fostslas, at
der i de senere ar er sket en forbedring i spgrgs-
malet om ligelgn, men det ma forekomme mere pa-
kraevet, at der til mandlig arbejdskraft betales lige
lgn for lige arbejde. Skulle det kommende valg,
trods alle spaAdomme om det modsatte, alligevel give
det resultat, at en vedtagelse i folketinget om den
neevnte opfordring til hovedorganisationerne ligger
inden for mulighedernes grzense, ja da skal det i
{jenestemandskredse blive hilst med den stgrste
gleede og tilfredshed om lovgivningsmagten foregik
med et godt eksempel, og vedtog lige lgn for lige
arbejde om man er gift, samgift eller ugift, ung
eeldre eller gammel.

G. A. Rasmussen.
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Problemet er ens overalt

I »Signalen« har Henry Kjellvard fremsat
nedenstadende, hvoraf det fremgér, at det ikke
alene er i Danmark, jernbanedriften gar en hard
tid 1 mgde.

Man kan regne med, at cirka 20 procent af de
nuverende svenske jernbanelinier efterhanden
vil blive nedlagt, og at 40 procent af stationerne
pa det jernbanenet, som bliver tilbage, kommer
til at forsvinde, erklerede generaldirektgr Erik
Upmark i et foredrag for nogen tid siden. Da
jernbanen og stationerne blev bygget, var det
hesten som bestemte befolkningstaetheden. Nu er
biler og busser kommet ind i billedet.

Bilismen har ogsd fremkaldt et andet pro-
blem: forudseetningerne for mange buslinier er
steerkt svindende. Men samtidig kraeves der, at
busserne skal fortssette med at kgre. De er péa-
kraevet for at transportere skolebgrn, og de er
pékraevet, nar vejrforholdene og fgret ikke til-
lader almindelig biltrafik. De bilister som selv
har gjort sit til, at busruterne er blevet ugkono-
miske, vil med andre ord have dem ved handen,
sagde generaldirektgren. Selv mennesker som er
liberalt indstillet er med pa denne linie. Dette
problem, som hidtil kun har vist sig i horisonten,
kommer nu stadig nsermere.

Desveerre ser det ud til, at denne fremstilling
af forholdene er rigtig. Det kan vere trist at
vente pd denne udvikling set fra en jernbane-
mands synspunkt. Men kan man ggre noget ved
det? Ikke stort mere end at forsgge at lempe og
lindre de sociale fglger — sgrge for at folk ikke
bliver ude af stand til at forsgrge sig selv og
deres familier. Dette bgr ikke byde pa nogen
uoverstigelig vanskeligheder under de nuveaeren-
de forhold, eftersom nedlegningen af banerne
kommer til at forega etapevis, og der bgr veere
gode muligheder for at regulere rekrutteringen
p3 en sadan made, at arbejdslgshed kan undgas.

Det ville veere virkelighedsfjernt og reaktio-
neert at forsgge at hindre det steerkeste og mest
livskraftige i at vokse frem og ggre sig geldende.
»Kun diarer bygger deemninger af is om varenc,
har en digter sagt. Der hvor jernbanen bliver
andre transportmidler underlegen, er der ingen
mening i at opretholde jernbanen. I alt fald ikke
mere end en kort tid.

Den historiske udvikling er fuld af store og
sma eksempler. For ikke sa leenge siden beslut-
tede for eksempel fagforeninger — ogsa jernbane-
forbundets afdelinger - ikke at bruge laeske-
drikke, hvis flasken var forsynet med kapsel. Det
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var Korkarbejdernes Fagforening, som bad om
solidaritet. Sa vidt vi ved, er denne boykot aldrig
blevet opheevet. Eftersom at alle nu bruger lae-
skedrikkeflasker med metalkapsler, er man »uso-
lidarisk« mod fagforeningens beslutning! Det ser
ikke ud til, at dette til gengeeld skaber stgrre
forstyrrelse i sindsligevaegten.

Da seklet var ganske ung, var alle tog ud-
rustet med en vognsmgrer. En eller anden aldre
jernbanemand husker sikkert denne epoke. Sa
gik man over til at bruge kuglelejer eller rulle-
lejer, og vognsmgrerne pa togene »udrationali-
seredes«. Dette skete under protester og mange
skarpe resolutioner — akkurat som nu - s& dagens
lys. Noget senere kom trykluftbremsen. Bremse-
personalet blev overflgdigt og nye protester blev
fremsat. Yderligere flere hundrede maéaske tu-
sindtals jernbanemeand s& sit levebrgd truet.

I det hele taget har vi let ved at ggre os soli-
dariske med Albert Engstrgms koling — vagabon-
den, som engang stod ved Soder Malarstrand og
dybt interesseret sd pa losningen af en sandpram,
der foregik ved hjelp af et dampspil, idet han
overfor dette tekniske vidunder filosoferede:
»Jadran annadda vad jobb de skulle bli, om man
lossade med teskjed!«.

For ganske nylig tog en deputation solide
murere op til socialminister Kinna-Eriksson.
Deres bekymringer var, at den moderne byg-
ningsteknik szerlig i vintermanederne havde be-
virket en stgrre arbejdslgshed inden for det
gamle hzaederkronede murerfag. Man bygger for
tiden ikke sd meget efter de gamle handveerks-
maessige metoder, d. v. s. opmurer murstensvaeg-
ge. Man arbejder nu med ferdigbyggede fag
fremstillet pa forhand, og man bruger cement i
meget stgrre omfang.

Man forstar s& udmerket de forskellige ar-
bejdsgruppers personlige bekymringer. Det vil
altid veere trist og vemodigt, at se det fag man
har leert sig, blive overflgdigt under den moderne
tekniks og storbedrifts omstilling af arbejdsme-
toder. Og dog er der ingen vej tilbage! Ferudseet-
ningen for at forgge eller i alt fald bevare leve-
standarden, herunder forgget betryggelse for
alderdommen og kortere arbejdstid — formentlig
5-dages ugen om 3 ar - er at man stadig drager
fuld nytte af de langt mere rationelle produk-
tionsmetoder. Man har altid taget imod disse
med modvilje, men har trods alt mattet akcep-
tere dem som en ngdvendighed, hvor bittert det
end har veret for mange.



Hvem er gammel?

Det spgrgsmal er vi blevet stillet over for utallige
gange, efter at vi i bladet sidste gang skrev det lille
stykke om de sgamle«, der gerne ville glaede frk. Pe-
tersen. Vi erkender, at der burde have veret en lidt
klarere definition af begrebet. Nu ville skeebnen imid-
lertid, at det var en gammel ven pé over 80 ar, der fgrst
henvendte sig til foreningens formand, og det kan have
veeret medvirkende til, at vor udtryksform gar i ret-
ning af, at der alene var tale om de feriehjemsgester,
som er kommet en del op i arene. Dette var imidlertid
langt fra meningen, hvorimod udtrykket »gamle« skulle
omfatte de mange, der er kommet pa feriehjemmet
gennem mange ar, »og« som det blev sagt »har nydt
godt af frk Petersens gode forplejninge.

Vi skynder os derfor at undskylde den noget mangel-
fulde meddelelse og tilfgjer, at alle naturligvis er hjer-
telig velkommen til at veere med.

Ung svensk pige sgger veninde i Danmark

Fra lokomotivfgrer Ernst Stridsberg, Idrottsgatan 32,
Uppsala, Sverige, er sggt redaktionens bistand til at
komme i forbindelse med en dansk lokomotivmand, der
ligesom han har en 15 arrig datter. Han gnsker denne
kontakt for at de 2 piger kunne geeste hinanden i som-
merens lgb.

Vi lader Stridsbergs anmodning ga videre, og even-
tuelle interesserede bedes skrive til ovenstdende adresse.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 11. lkl. pr. 1-4-57.

Elektrofgrerne:
C. Petersen, Enghave i Kgbenhavn Gb.
E. T. J. Petersen, Enghave i Nykgbing F.

Motorfgrerne:
O. Bruno, Struer i Kgbenhavn Gb.
B. Therkildsen, Arhus i Nykgbing F.

Lokomotivfyrbgderne:
E. T. Svendsen, Frederikshavn i Kgbenhavn Gb.
H. Jiirgensen, Arhus i Kgbenhavn Gb.
I. J. Jensen, Alborg i Kgbenhavn Gb.
N. H. W. Hansen, Helsinggr i Kgbenhavn Gb.
M. H. Jensen, Randers i Kgbenhavn Gb.
B. I. Daugbjerg, Fredericia i Kgbenhavn Gb.

Forflyttelser efter ansdggning pr. 1-4-57.

Lokomotivfgrerne (11. 1kl.):
A. Christensen (Tung), Helgoland til Kgbenhavn Gb.
K. A. Hansen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
L. J. Jespersen, Gedser til Randers.
P. H. Kristensen, Nykgbing F. til Fredericia.
C. V. Rasmussen, Kgbenhavn Gb. til Fredericia.
F. V. Nielsen, Hobro til Arhus.
E. Christensen, Abenra til Arhus.
S. E. Schou, Padborg til Abenra.
O. M. J. Jensen, Helsinggr til Padborg.
H. Boegh, Fredericia til Helsinggr.
C. R. Jgrgensen, Nykgbing F. til Fredericia.

Lokomotivfyrbgderne:
I. N. Christensen, Fredericia, til Kgbenhavn Gb.
V. N. Mielec, Esbjerg, til Fredericia.
J. U. Jessing, Tgnder H, til Esbjerg.
I. Mgller, Kgbenhavn Gb., til Frederikshavn.

Ansat som lokomotivfyrbgder pr. 1-4-57.

Lokomotivfyrbgderaspiranterne:
H. S. P. H. Jensen, Kgbenhavn Gb. i Kgbenhavn Gb.
J. Nielsen (Agger), Kgbenhavn Gb i Kgbenhavn Gb.
C. V. Andersen, Kgbenhavn Gb. i Kgbenhavn Gb.
H. Nielsen, Kgbenhavn Gb. i Tgnder.
B. Sgrensen, Kgbenhavn Gb. i Kgbenhavn Gb.
B. H. Nielsen, Kgbenhavn Gb i Kgbenhavn Gb.
T. P. Nielsen, Kgbenhavn Gb. i Kgbenhavn Gb.

Redaktionen minder om

at sidste frist for indlevering af stof til bladet er 15 dage
{fgr den dato, det blad udkommer, hvori stoffet gnskes
optaget. For bladet, der udkommer den 5. i méneden,
méa vi sdledes have manuskripterne senest den 20. i
maneden fgr, og til bladet, der udkommer den 20., ma
det veere redaktionen i haende senest den 5. i maneden.

HUSK

for at undgé standsning i forsendelsen af Dansk Loko-
motiv Tidende ved flytning at meddele postvaesenet den
nye adresse. Det haender ikke si sjeldent, at medlem-
mer undlader eller glemmer ovennavnte meddelelse til
postvaesenet, hvilket forarsager ulemper bade for med-
lemmet og for foreningens kontor.
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Dansk Lokomotivmands Modtaget
Forening Antal
Feriehjemmet Takst
Bekraftet
Varelse nr.
Udfyldes af kontoret
Navn: Ophold enskes for personer
Stilling: mig selv
set
Adresse: min hustru *
Vi (jeg) ankommer: kl. Alder
Vi (jeg) afrejser: kl. S3neBBED
Her onpgluves bade dato og tidspunkter. Ankomst og afrejse kan ikke tremimed borf
foregd pa sendage.

Bemark: Der kan kun skrives een familie pi denne formular.

Indsendes under adresse:

Dansk Lokomotivmands Forening,

den / 19

feriehjemmet,
Hellerupvej 44, Hellerup. Underskrift
5 — 1 maltid
Ophold Bern Bern | udenfor degnets
pr. dag indtil 8 &r 8 til 14 4r i
voksne bern
1 Medlemmer, disses hustruer, enker efter medlemmer 5 500 ’ 4
samt born indtil 18 4r. L HLY i GLY 300 2,00
Ekstraordinare tjenstgorende medlemmers hustruer
2 samt bern indtil 18 ar. 0 5
Andre tjenestema&nd ved DSB, hustruer samt bgrn I8 4,00 sil 4:00 0
indtil 18 ar.
|
3 Andre voksne og bgrn over 14 ar. 16,00 5,00 8,00 4,00 2,00

E. Greve Petersen.
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Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales 0 b ,‘- ‘6}“{'&;

\_—'W eW ledbt o

ALBANI PILSNER

Besag ,,KUI’hO[eHe[“
Nyborg Strand . TIf. 112

Nyborg Tapet- og Farvelager

Bevar

Beskyt

Forsken C. Ostergaard Jensen
MAL! Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietgrreri A/s
Telefon 15 og 23

NORREGADES KIOSK Boger
Norregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261 Bodichers ensen ‘?apir
Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Musik

Ial'ﬁ) Telefon 76

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelaen- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH

Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WICHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d’Hrr. Lokomotivmand

HJ). MARTENS EFT.
v/ Peter Christensen

Guldsmed
& Graver

Norregade 6,
Nyborg, TIf. 369

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed
Briller med Dobbeltglas

anbefales til Tjenestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Forlang!

Carisminde

ol og vand

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester

Besorger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Radio-Magasinet

Ostfyns storste Grammofon-
adelager

Noarregade 13 . Telf. 1060

HJORTSH®@) CHRISTENSENS Tandteknik
NYBORG - TELF. 920

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksleje
derfor bliligste Priser

RICHARD LEHN

1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«
altid bedst

TIf. NYBORG 1313

H. Nicolaisen

Nyborg
Telf. 111 2 L.
Altid 1ste KI. Varer

N. Urban Serensen
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Det or altid

Stort
Jensen & Nielsen Udvalg i

Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 monumenter

r
OSTIYDSKE BRYGGERIER AKTIESELSKAB “ 3:

Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK

Aarhus Koebenhavn

Fisk - Vildt - Fjerkre

Arhejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 68166

TIf. 30333 TIf. 26255

PROVEN

FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 25322

Rarhus Hmtstidende

Knud
BROGGER Special Optiker

Aarhus - Ostergade 28 - TIf. 24768

Fellesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Nijalsgade 15, Kebenhavn
Telefon 4015

RADIO-THYGESEN

Raadhuspladsen 1 . Aarhus . Telefon 21011

Ferende Specialforretning i
RADIO - GRAMMOFONPLADER - FJERNSYN

Sig det med Blomster

Q@ P. B. VAHL
Paa faa Timer Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

overalt i Verden

_——— %
= ——
—— ————
—_————
—~——————
1
=

Diesel-elektriske
lokomotiver og motorvogne

Y

Telefon
S Bendtssel? &dCOi:s Eftf. i Billig ferie § Schweiz
1 (og Norditalien) i »Den Schweiziske Forening for Familie
el Orretnlng Leverander Pensioner«’s dejlige ferieboliger. 350 boliger pa 60 vidun-
Ryesgade 27, Aarhus til DSB derskonne steder. Prospekter og oplysninger fas hos:
Direktion S. V. F., Gelterkinden/Basel

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA

AKTIESELSKAB
R ANDTERS

Marketenderiet
i Centralverkstederne
og Godsbanegaardens
Lokomotivremise

*

Driftsudvalget anbefales

ERIKSEN & CHRISTENSEN

AKTIESELSKAB

J. Lauritzens Kulforretning Ak

KUL . KOKS . BRIKETTER . BRZANDSELSOLIE

Esbjerg Telf. 3900

570865



	DLT
	DLT0001
	DLT0002
	DLT0003
	DLT0004
	DLT0005
	DLT0006
	DLT0007
	DLT0008
	DLT0009
	DLT0010
	DLT0011
	DLT0012
	DLT0013
	DLT0014
	DLT0015

